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NAZWA 
OBIEKTU:  
 

Przebudowa drogi gminnej - ulicy:  
ks. P. Skargi ( odcinek od ul. Gen. J. Hallera do ul. 
Dworcowej )  
 

ADRES:  
   

Nr działek: 40; obręb 3,  
Nr działek: 118/1; 118/2; 118/3; obręb 5  
Chełmża 
 

INWESTOR:    
 

GMINA MIASTO CHEŁM ŻA 
Ul. Gen. Józefa Hallera 2 
87-140 Chełmża 
 

BRANŻA:   
  

DROGOWA 

 
 
OŚWIADCZENIE: Po zapoznaniu się z przepisami ustawy z dnia 7 lipca 1994r. – Prawo budowlane 
(Dz.U. z 2013.1409) zgodnie z art. 20 ust. 4 tej ustawy, oświadczam, że projekt przebudowy dróg 
zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej i jest kompletny z punktu 
widzenia celu któremu ma służyć. 
 
 

PROJEKTANT IMIĘ I NAZWISKO NR UPRAW. SPECJALNOŚĆ PODPIS 
 

DROGI 
 

Wojciech Zawadzi ński BA-IV.8346/76/TO/90 
GP.I.7342/323/TO/94 

Konstrukcyjno – 
inżynieryjna 

 

FAZA – PB Maj 2017  ROK BRANŻA – DROGOWA 

 
 
 



OPIS TECHNICZNY 
 

Do projektu budowlanego na przebudowę drogi gminnej – ul. ks. P. Skargi ( odcinek od 
ul. Gen. J. Hallera do ul. Dworcowej). 

 
1. ZAKRES OPRACOWANIA  
 
Zakres opracowania obejmuje przebudowę drogi gminnej – ul. ks. P. Skargi ( odcinek od 
ul. Gen. J. Hallera do ul. Dworcowej – odcinek o długości 653m) na terenie miasta 
Chełmży. 
 
Powierzchnia zagospodarowania drogowego jest następująca: 
 
 
ul. Ks. P. Skargi: 
 
- powierzchnia jezdni     - 4794,0 m2  
 
- powierzchnia chodników (kostka bezfazowa)  -   858,0 m2 

 
- zjazdy (kostka bezfazowa)    -   181,0 m2 
 
- utwardzenie kruszywem  łamanym   -     97,0 m2 
 
- krawężnik wystający     -   404,0 mb 
 
- krawężnik wtopiony     -   271,0 mb 
 
- obrzeże betonowe     -     33,0 mb 
 
- bariery ochronne      -     22,0 mb 
 
OGÓŁEM POWIERZCHNIA ZAGOSPODAROWANIA DROGOWEGO 5.833,0 m2 
 
2. PODSTAWA OPRACOWANIA 
 
- Umowa zawarta pomiędzy projektantem a Inwestorem 
- Podkłady geodezyjne w skali 1 : 1000, 1:500. 
- Pomiary uzupełniające wykonane przez projektanta w terenie  
- Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w 

sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich 
usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) 

- Badania makroskopowe konstrukcji nawierzchni istniejącej 
- Normy i uzgodnienia branżowe 
 
3. STAN ISTNIEJĄCY 
 
Droga gminna ulica ks. P. Skargi ( odcinek od ul. Gen. J. Hallera do ul. Dworcowej) 
znajduje się w samym centrum miasta Chełmża, jest ulicą jednoprzestrzenną, 
dwukierunkową, stanowi główny ciąg komunikacyjny obsługujący zespoły szkół 



zlokalizowanych przy tej ulicy, oraz zabudowę mieszkaniową starego jak i nowego 
budownictwa. Przedmiotowa ulica jest o nawierzchni asfaltowej, chodniki z płyt 
betonowych , kostki betonowej oraz asfaltowe. Stan techniczny ulicy na przedmiotowych 
odcinkach jest bardzo zły, liczne spękania, wykruszenia oraz ubytki w nawierzchni 
wymuszają od użytkowników bardzo uważnej jazdy. Chodniki o różnej nawierzchni, 
zapadnięte, popękane z licznymi ubytkami w krawężnikach wymagają od młodzieży oraz 
innych użytkowników dużej ostrożności co wpływa na bezpieczeństwo oraz wygodę 
ruchu pieszego. Nawierzchnie w/w ulicy w chwili obecnej wymagają od użytkownika 
dużej uwagi w poruszaniu się a tym samym wpływa niekorzystnie na bezpieczeństwo w 
ruchu. 
 
 ISTNIEJĄCE UZBROJENIE PODZIEMNE I NADZIEMNE 
 
Poinformować właścicieli uzbrojenia podziemnego o planowanej przebudowie odcinków 
ulicy na terenie Chełmży, włazy wyregulować do rzędnych przebudowywanych ulicy. 
Planowane roboty nie kolidują z infrastrukturą podziemną. 
 
4. ZAŁOŻENIA PROJEKTOWE. 
 
W celu poprawienia płynności i bezpieczeństwa ruchu drogowego, należy wykonać: 
- podnieść nośność istniejącej drogi dostosowaną do obecnych warunków ruchu 
drogowego tj. do kategorii obciążenia ruchem KR3, poprzez wykonanie wzmocnienia 
nawierzchni warstwami MMA grubości odpowiednio 4cm, nowe warstwy nawierzchni 
należy układać na wyrównaną istniejącą nawierzchnię drogową, warstwę wyrównawczą 
należy wykonać z MMA w ilości 125kg/m2. Na wyrównaną nawierzchnię należy ułożyć 
uszczelnienie z emulsji asfaltowej szybkorozpadowej. Dla poprawy bezpieczeństwa ruchu 
pieszych projektuje się wykonanie wymiany nawierzchni na części chodników (z kostki 
bezfazowej) o średniej szerokości ok. 2m, przejść dla pieszych oraz progów 
zwalniających uspokajających ruch kołowy na przedmiotowej ulicy a w szczególności 
przy zespołach szkół. Z uwagi na brak miejsc postojowych w tym rejonie dopuszcza się 
parkowanie wzdłuż przebudowywanej  ulicy. Projekt przewiduje wykonanie drogi 
gminnej o następujących parametrach zgodnych z Rozporządzeniem Ministra Transportu i 
Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r. poz. 124) 
przyjęto: 
 
- prędkość projektowa      - 50 km/h 
- prędkość obowiązująca       - 30 km/h 
- szerokość korony drogi o przekroju ulicznym   - 10,00 – 12,00 m 
- szerokość nawierzchni jezdni w przekroju ulicznym  - 6,00 – 7,5 m 
- szerokość nawierzchni chodnika     - 2,00 – 3,6 m 

Przyjęto następującą konstrukcję jezdni dla drogi o ruchu kategorii KR3 : 
 
Na istniejącej nawierzchni zaprojektowano wzmocnienie: 
1 – warstwa ścieralna z betonu asfaltowego 0/12,8 mm wg PN – grubości 4 cm 
2 – warstwa wyrównawcza w ilości 125kg/m2 z MMA 
W celu uzyskania prawidłowego profilu ulicy należy przeprofilować istniejącą 
nawierzchnię warstwą MMA pasem 1,5 m przy krawężniku (klin), a następnie ułożyć 
warstwy masy.  
Zaprojektowano wymianę krawężnika w miejscach przebudowywanych chodników.  



W celu poprawy bezpieczeństwa ruchu zaprojektowano progi zwalniające przy szkołach, 
przejścia dla pieszych oraz balustrady stalowe.  
 
 
5. PROFIL PODŁUŻNY 
 
Profil podłużny nawiązano do rzędnych istniejących dróg gminnych, terenu przyległego 
oraz istniejących rzędnych dróg i wjazdów bramowych.  
 
6. PRZEKRÓJ POPRZECZNY 
 
Na przedmiotowym odcinku drogi projektuje się następujący przekrój poprzeczny: 
- szerokość jezdni 6,00 m – 7,5 m 
- szerokość chodnika 2,00 m – 3,6 m – z kostki bezfazowej 
- na odcinkach prostych i małych łukach jest przekrój daszkowy o spadkach 2,0% 
 
7. ODWODNIENIE DROGI GMINNEJ 
 
Odwodnienie drogi o przekroju ulicznym zapewniono poprzez spadki poprzeczne i 
podłużne powierzchniowo do istniejącego odwodnienia. 
 
8. ORGANIZACJA RUCHU 
 
Organizację ruchu na czas wykonywania robót zaprojektować na podstawie Instrukcji o 
znakach drogowych pionowych i poziomych. Na całej długości modernizowanego 
odcinka drogi zachować szczególną ostrożność oraz zapewnić wjazdy do posesji 
prywatnych.  
 
9. UWAGI KOŃCOWE 
 
1). Należy bezwzględnie przestrzegać określonej technologii robót, zakres zgodnie z 
załączonym planem liniowym,  przedmiarem robót i opisem technicznym. 
2). Wszystkie roboty wykonywać zgodnie z obowiązującymi przepisami i normami. 
3). Wszelkie wątpliwości zgłaszać do projektanta celem wyjaśnienia. 

 
 
 

OPRACOWAŁ: 
 


